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Zapomniana konstrukcja - furgon z FSO rok 1957

Zgodnie z publikowanymi informacjami, pierwszy projekt wspoélnego samochodu dostawczego z nadwo-
ziem zamknietym typu furgon na podzespolach Warszawy M20, powstal w FSO w 1955 r.

Skad ten furgon?

Juz od 1953 r. znaczna czeét elementdéw Warszawy M20 wytwarzano w Polsce, a od drugiej polowy lat 50. cigglo$é produkeji
gwarantowaly produkowane w kraju zespoly napedowe, w tym gloéwnie silniki. W praktyce, oznaczalo to, ze fabryka miala do
dyspozycji wiecej jednostek, niz wymagal tego aktualny plan produkeyjny i biezacy serwis. Zatem trzecim po S15 (Syrena) i S42
(Star 20), dostepnym do wykorzystania przez polski przemyst samochodowy silnikiem mogt byé benzynowy 50-konny S20.

To samo dotyczylo takze produkowanych juz w kraju czeSci zawieszen, tylnych mostéw, ukladéw kierowniczych i hamulcowych
oraz osprzetu elektrycznego. Bez zobowiazan licencyjnych powstala wiec mozliwos¢ wykorzystania ich do budowy samochodu
uzytkowego mniejszego niz 1,5-tonowy Lublin i 3,5-tonowy Star 20.
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Rozwijajaca sie gospodarka bardzo potrzebowala tego typu samochodu, stad m.in. decyzja Rady Motoryzacyjnej z 1956 r. i
przystapienie przez biura konstrukcyjne do opracowania koncepcji krajowego auta dostawczego o ladownoéci 0,9 tony z nad-
woziem zamknietym typu furgon lub pick-up.

Wersja pick-up Warszawy nie do konca zaspakajala oczekiwania. Po pierwsze, auto bardzo dlugo wdrazano do produkcji w
FSO (az do 1958 r.) Po drugie, samocho6d ten mogl by¢ i byt zakwalifikowany jako dostawczy, ale ze wzgledéw konstrukeyjnych
nie spelnial definicji typowego pojazdu dostawczego.

W o6wcezesnych planach zeranskiej fabryki nie rozwazano nawet mozliwosci produkeji polskiego vana, chociaz to wlasnie tam
pracowala doswiadczona juz kadra konstruktoréw, zdolnych podola¢ zadaniu. Poza tym, przy zalozeniach, ze auto oparte ma
by¢ na zespotach i cze$ciach Warszawy M20, dysponowali oni najwieksza wiedza dotyczaca charakterystyki i ewentualnych
mozliwoéci adaptacji poszczeg6lnych elementéw do innych konstrukeji.

Drugim powodem, ktéry przyspieszyl "myslenie" o w pelni krajowym furgonie, byla niezbyt dobrze zapowiadajaca sie po wyda-
rzeniach z roku 1956 wspolpraca z ZSRR w zakresie dostaw komponentéw do Lublina 51 i wiazacy sie z tym problem zachwia-
nia rytmicznosci produkeji, a w konsekwencji jej spadek. Nieregularne dostawy czesci i spadek ich jakosci spowodowaly, ze w
fabryce w Lublinie "na powaznie" zaczeto myéle¢ o uruchomieniu produkcji wlasnego pojazdu, tym bardziej, ze zbudowano
nowe hale, a wyposazenie zakladéw zmodernizowano. Powstala wtedy m.in. nowoczesna, jak na tamte czasy stolarnia, produ-
kujaca skrzynie ladunkowe i czesci do kabin Lublina 51. J

"Pierwsze sliwki robaczywki"

Zgodnie z publikowanymi informacjami, pierwszy projekt wspdlnego samochodu dostawczego z nadwoziem zamknietym typu
furgon na podzespotach Warszawy M20, powstal w FSO w 1955 1.

Zalozono, ze konstrukecje no$na samochodu stanowié¢ bedzie wykonana z profili zamknietych podtuznicowa rama noéna z pro-
stopadlymi poprzeczkami, do ktorej przymocowane zostanie w pelni metalowe, stalowe nadwozie typu zamknietego z wylaczo-
na z przestrzeni tadunkowej kabing dla dwoch oséb. Jednostka napedowa miat byé oczywiécie dolnozaworowy silnik z Warsza-
wy M20 o pojemnosci skokowej 2120 ccm i mocy 50 KM. Z tego auta mialy pochodzi¢ réwniez podstawowe elementy mecha-
niczne.

Podstawowym problemem dla konstruktoréw byt wybdr umiejscowienia zespotu napedowego w kontekscie parametrow wytrzy-
matoéciowych zawieszenia przedniego i dostepnego w kraju ogumienia.

Powazny problem dla konstruktoréw stanowila wtedy niewystarczajaca nosno$é jedynie dostepnych krajowych opon o rozmia-
rze 6.00x16.
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Najbardziej uzasadnionym rozwiazaniem, proponowanym przez inz. Skoczynskiego, byta stosowana powszechnie w innych eu-
ropejskich konstrukcjach tego typu (np. Ford Transit, Citroén) sztywna, prowadzona na piérowych resorach wzdluznych belka.
Niestety, uwarunkowania ekonomiczne sprowadzajace sie do obnizenia kosztéw wytwarzania poprzez wykorzystywanie jak naj-
wiekszej iloSci elementow Warszawy M20, zdominowaly wéwczas wiekszo$¢ decyzji dotyczacych nowych konstrukeji.

Po wykonaniu prototypu podwozia furgonu w FSO, przekazano go do Lublina i ZBNS w Nysie, gdzie zbudowano nadwozie. To
fotografia tego wlasnie samochodu jest najczesciej publikowana i to o nim wspomnial inz. Skoczynski!

Po badaniach trakeyjnych prototypu okazalo sie, ze w auto istocie posiadalo sporo btedéw dotyczacych glownie podwozia. Nie-
zaleznie wiec od kontynuacji prac nad furgonem w FSO, Ministerstwo Przemystu Ciezkiego wyrazito zgode na podjecie studiéw
nad samochodem dostawczym réwniez przez Dzial Konstrukeyjny FSC, w ktorym pracowali m.in. inz. Julian Kaminski, Stani-
staw Tanski (syn inz. Tanskiego z PZInz), Stanistaw Gruszczynski, Konstanty Leonkiewicz, Jan Sadkowski, Leszek Guz, Feliks
Kowal, Jan Wosko. W rezultacie, podczas konstruowania Zuka, tylko w czeéci wykorzystali oni doéwiadczenia DGK FSO, a
efektem ich pracy bylo opracowanie, a nastepnie budowa trzech wlasnych prototypowych samochodéw dostawczych, skierowa-
nych do badan trakeyjnych juz na poczatku roku 1957.

Druga odslona

Konstruktorzy z Zerania nie poddali sie jednak i kontynuowali projekt, a efektem ich prac byl kolejny prototyp - tym razem
kompletnego samochodu. W poréwnaniu z poprzednim z 1955 r. (z podwoziem FSO), furgon posiadal kilka istotnych zmian,
gléwnie w konstrukeji nadwozia. Jego bryta, podobnie jak w przypadku wszystkich samochodéw FSO, z tego okresu powstala
przy udziale Cezarego Nawrota.

Prawdopodobnie wzorcem bylo rozwiazanie zastosowane w DKW Typ Schnell-Laster - samochodzie, ktéry znajdowal sie w dys-
pozycji DGK FSO jako tzw. "wzorzec zagraniczny". Podobienstw do DKW dotyczacych nadwozia bylo wiecej, ale zaréwno
wtedy, jak i dzi$, nikt nie neguje metody wykorzystywania istniejacych rozwigzan przy projektowaniu nowych pojazdow. "Spo-
gladanie" na DKW dotyczylo jednak tylko wygladu nadwozia, poniewaz pod wzgledem konstrukeyjnym (tylny naped i zespoly z
Warszawy M20) byl to zupelnie inny samochdd.

Powr6émy jednak do konstrukeji furgonu. Podobnie jak w prototypowym podwoziu z 1955 r., baza byta podluznicowa rama
stalowa o przekroju prostokatnym. W przedniej czeSci zamocowany byt zespdl napedowy z reduktorem. Zastosowanie skonstru-
owanego od podstaw w DGK reduktora mialo na celu polepszenie wlasnosci trakeyjnych samochodu poruszajacego sie z tadun-
kiem, jak rowniez mialo pomoéc przy ewentualnym wykorzystaniu furgonu w funkeji ambulansu sanitarnego, a w podtekscie
rowniez jako samochodu wojskowego. Rozwiazanie to wymagalo jednak zmiany dlugosci walu napedowego i opracowania kon-
strukeji mechanizmu zalgczania.

Jak wykazaly prowadzone na dystansie 10 000 km badania drogowe, do$¢ powaznym mankamentem prototypu byta niewtasci-
wa, niezwykle uciagzliwa dla kierowcy pozycja za kierownica.

Budowe prototypu zakoniczono pod koniec 1957 r., a badania rozpoczeto w Laboratorium Badan Drogowych w lutym nastepne-
go roku. Trwaly do konica maja, a samochdd przejechal w tym czasie, w roznych warunkach drogowych 10 000 km.

W raporcie dotyczacym ogolnej oceny prototypu stwierdzono, ze zaréwno konstrukcja, jak i wykonanie bylo prawidlowe i spel-
nialo warunki wczesniej okreSlonych zalozen: ...pojazd jest ekonomiczny, o dobrej dynamice i zwrotno$ci. Kierowanie nim nie
nastrecza zadnych trudnosci i jest wygodne i tatwe. Uklady sterowania sprzegta, skrzyni biegéw, reduktora i hamulcow sa
pewne.

OczywiScie, tak jak w przypadku kazdego prototypu, a w tym przypadku przedprototypu, wskazano roéwniez stabe punkty wy-
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Niestety, nie doszlo do budowy kolejnego prototypu, nie dokonano wiec réwniez sugerowanych w sprawozdaniu zmian. W tym
czasie FSC Lublin koniczyt juz badania drogowe trzech wlasnych prototypéw, a w ZBNS w Nysie trwata budowa prototypowych
furgonoéw - do konca 1958 r. zbudowano 15 szt. FSO - ze wzgledu na rozwoj produkeji Warszawy M20 i Syreny - nie moglo pod-
jaé sie uruchomienia kolejnego modelu samochodu i dlatego prace nad projektem furgonu na Zeraniu zakonficzono.

Dla fabryki, a zwlaszcza dla Dzialu Gléwnego Konstruktora, byl to jednak potrzebny projekt, ktéry udowodnil, ze inwencja in-
zynieré6w wychodzita daleko poza ulepszanie i poprawianie licencyjnej Warszawy M20 i ze mogla byé wykorzystana rowniez
przy tworzeniu dowolnych typow pojazdow.

Po wydobyciu z "niepamieci” furgonu FSO, z dzisiejszego punktu widzenia, uwzgledniajac niedostatki technologiczne i organi-
zacyjne drugiej polowy lat 50., mozna tylko przychylié¢ sie do opinii konicowej z cytowanego sprawozdania. Pod wzgledem kon-
strukeji podwozi, pézniejsze Zuki i Nysy nie réznily sie od furgonu FSO, a gléwne réznice polegaly na innych konstrukcjach i
wygladzie nadwozi. Tylko sprawa indywidualnych gustéw jest, ktory projekt mozna uznaé za ladniejszy. Poréwnujac jednak
nasz furgon z FSO z 6wczesnymi konstrukcjami zagranicznymi, naprawde nie mamy sie czego wstydzié!

Artykul powstal dzieki materialom zachowanym przez inz. Jerzego Dembinskiego i konsultacjom z inz. Wladystawem Skoczyn-
skim, Edwardem Zabawskim i inz. Mirostawem Gorskim i tylko dzieki Nim moglem przedstawi¢ te zapomniana konstrukeje.

Mysle, ze dzieki "Automobiliécie” furgon FSO zajmie swoje wlasciwe miejsce w publikacjach dotyczacych historii FSO.

Zrédio: Automobilista
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